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INTELLIGENS VILAGITASI MEGOLDASOK

A fényelostés bemutatasa a Hella fénycsatornajaban

Az Gttest minden helyzetben optimalis, vakitas

nélkili megvilagitasahoz a fényszoréknak ,latniuk”

és ,gondolkozniuk” kell.

Fény nélkul nem latunk: ez mind a latasra, mind pedig a

lathatésagra  érvényes. Ennek  megfeleléen a

vilagitastechnika kulonos figyelmet kap az

autogyartoktol, illetve azok beszallitéitol. A korszerl
csak a

fénytechnikai megoldasoknak nem

megjelenésre, biztonsagra és kornyezetvédelemre

vonatkozd kovetelményeket kell teljesitenitik, hanem

tovabbi

lehetdbleg kényelmet —fénytechnikai
menetasszisztens-szolgaltatasokat — kell biztositaniuk a
vezetd szamara. Ennek eléfeltétele a fényelosztas
intelligens szabéalyozdsa a szamos érzékeld Aaltal
tovabbitott informacidk alapjan. A rendszer ehhez egyre
gyakrabban haszndal fel képfeldolgozé rendszerekkel

o0sszekotott kis kamerak altal tovabbitott adatokat.

A technika jelenlegi allasa szerint a kamera alapu teljes
LED-es fényszororendszerek a legkorszer(ibbek. Kivalé

példat szolgaltat erre az Audi A8, a Mercedes CLS és
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az U] A6. Nem kétséges, hogy a jovében a

tdmeggyartasban is megjelennek a teljes LED-

fényszorok, mivel az elektronikus alkotorészek
(fénykibocsaté diddak) &ltal kibocsatott fény szamos
elényt kinal a fényminéség, az energiafogyasztas, az
élettartam, a szabalyozasi lehetéségek és a megjelenés
tekintetében. A LED-ek 10 000 6ras atlagos élettartama
5-sz6r magasabb a xenonlampéak élettartamanal,
emellett szinében a LED-lampéak fénye all legkdzelebb
a természetes nappali fényhez. A Hella fejlesztéinek
kutatasai azt allapitottak meg, hogy az ember latasat
annal kevésbé terheli meg a mesterséges fény, minél
jobban hasonlit a szinhémérséklete a természetes
nappali fényéhez. ,A dinamikus LED elilsé fényszorok
altal nyudjtott vezetési élmény teljesen (). Ezt
mindenkinek meg kell tapasztalnia.” — mondta el Steffen
Pietzonka, a Hella lippstadti

fényszord fejleszté

részlegének marketingigazgatdja.

Ez a megvilagosodassal felér6 élmény jelenleg még
csak néhany fels6kategérias autd vezetdje, illetve azon
latogatok szamara elérhetd, akik felkeresik a Hella

lippstadti fényszord teszteld laboratoriumat, ahol a
jovében a sorozatgyartasban megjelend termékeket
tesztelik. Jelenleg elterjedten az elsé fényszérokban,
még csak féként a helyzetjelz6 és nappali menetfényt
biztosité lampakban hasznalnak LED-eket. A tompitott,
valamint a tavolsagi Bi-Xenon

fényszorok fényét

fényszorok biztositjak, melyek fényfunkcidja egyre
bévil, és mar tavolsagifény-asszisztensi funkciot is
ellatnak. Mar az elsé generacios AFS-sel (Advanced
Frontlighting System), amit 2007-t6] hasznalnak pl. az
5-6s BMW-kben, a vilagitomodul vezérelt forgd és
billentd mozgatasaval, valamint az elektromagnesesen
mozgatott fénykévével 5 kilénb6z6é fényelosztas érhetd

el.

1. Aszimmetrikus orszaguti fény 50 és 100 km/éra kozotti
sebesség esetén

2. Dinamikus kanyarfény, amely 40 km/éra sebesség felett
akar 15%ban koveti a kanyar ivét.

3. Emlt teljesitményl tavolsagi fény a legszélesebb és
leghosszabban tortén6é megvilagitas érdekében

4. Kedvezétlen id6jarasi korulmények kozoétt hasznélt,

szélesebb és elvakitast tompito fény

5. Kbzel szimmetrikus autépalyafény 100 km/6ra sebesség
felett nagyobb vilagitasteljesitménnyel

6. Varosi fény 50 km/ora széles

fényelosztassal

sebesség alatt

7. Lakéovezeti fény 5 és 30 km/dra kdzotti sebesség esetén
meég szélesebb fénykuppal

8. Statikus kanyarfény kanyarodashoz, kulon fényforras
segitségével akar 90°o0s oldalirdnyd kanyarkdvetésh ez

A sokféle feltételhez igazodd szdmos funkcio

A 2008-ban megjelent Opel Insignidban, amelynek AFS
rendszere a Hella VaioX moduljan alapul, a sofér akar 8
vezeérelt

féle  automatikusan fényelosztast s

megtapasztalhat: pl.: lakébévezeti fény, varosi fény,

orszaguti fény, kedvezétlen iddéjarasi korlilmények
kdzétt hasznalt fény, autépalyafény, tavolsagi fény,
statikus és dinamikus kanyarfény. Azt, hogy az adott
menethelyzetben melyik fényfunkcié a legalkalmasabb,
a vezérléelektronika hatadrozza meg az érzékeldktdl
érkez6, az Utszakasz jellegével és a latasi viszonyokkal

kapcsolatos informaciok alapjan. Ezek az informéciok a
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jarmire szerelt szamos érzékel6tél érkeznek, tdbbek

kdzott a sebesség-, a fordulasiszég-, a

korméanyzasiszég-, és az esbérzékeldktdl, illetve —
amennyiben be van szerelve — a tavfényasszisztens
kamerdajatol. A fényelosztas maédositasa a masodperc
toredéke alatt megy végbe a xenon fényforras és a
lencse kozoétt taldlhatd szabad térformaju hengernek
kdészénhetéen, amelynek palastfeliilete tébb pontosan
koérvonallal rendelkezik

kiszamitott (térgdrbe). Ezt

villanymotor hajtja meg, igy keriilnek a kilénbdz6
kérvonalak a fénysugar utjaba, és moédositjak azt. A
fényszéromodul

vizszintes és fliggbleges tengelye

korili forgatassal tovabbi igazitast lehet végezni.

az els6 szélvédé mogé épitett kameranak készonhetd
automatikus tavfénybekapcsolas. Ha ezt aktivaljak, a
sofér a szabad Utszakaszokon folyamatosan élvezheti
az Uttest tavfény altal torténé megvilagitasat. Amint a
rendszerbe  épitett kamera egy masik jarmi
fényszdérojat vagy hatsé lampajat érzékeli, a vezérlés
automatikusan tompitott fényre kapcsol, valamint ha a

képfeldolgoz6d rendszer mar nem észleli mas jarmi

jelenlétét, ismét bekapcsolja a tavolsagi fényszorét.

fuggéleges vilagos-sotét hatér

adaptiv vilagos-sotét hatar

A vildgos-sotét hatar rugalmas testre szabasa
Még nagyobb kényelmet és aktiv biztonsagot nyujt az
hatarral

adaptiv vilagos-sotét ellatott,

2009 ota

kameraalapt

fényszorérendszer, amely opcionalis

tartozékként kaphaté a Mercedes E osztalyu és az Audi
A8 jarmivekben. Annél a rendszernél a VarioX modul

szintszabalyoz6ja a tavfényszor6  hatétavolsagat

folyamatosan az eldl halad6é vagy a szembe jové jarmi

tavolsagahoz igazitja. Ez egy olyan folyamat

amelyben o6riasi adatmennyiséget kell feldolgozni

rendkivil nagy sebességgel. Az adaptacios rendszer 65
és 300 méter kozotti tavoplsagban mikodik. Ha az
rendszer finom atmenettel

Utszakasz szabad, a

atkapcsol a tavolsagi fényre. A sofér elétt igy
folyamatosan maximalisan ki van vilagitva az uttest
anélkil, hogy elvakitana a forgalom tdbbi résztvevéjét,

mivel a fénykéve nem éri el azok jarmavét.

A Bi-Xenon AFS legujabb valtozata 2010 majusaban
kerllt sorozatgyartasba a Volkswagen Touaregekben.

Ennél a valtozatndl megsziint az aszimmetrikus
tompitott fény és a teljes tavolsagi fény kozotti
fokozatos atmenet, ehelyett a tavolsagi fényszéro

folyamatosan be van kapcsolva. Ha példaul akar 800
méteres tavolsagban is feltlinik a jarmi elétt egy olyan

kozlekedési résztvevd, akit elvakithat a fény, a
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tavolsagi fény elosztasanak csak azok a részei keriilnek
kitakarasra  automatikusan, amelyek zavarnanak
masokat. Az uttest bal és jobb oldali kivilagitasa az
elsotétitett  teriletek mellett tovabbra is nagy
hatétavolsagu marad. Ez a fliggéleges vilagos-sotét
hatar ugyanudgy jon létre, mint a tébbi fényelosztas,
azaz a VarioX modul forgathat6 hengerének

segitségével.

by

"
(ELth GUTMANN

§ O L U T 1 O N s




